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Abstract 



A locating link for wheel suspensions of motor vehicles, with an at least two-part link body, the link body 
comprising two elongate support profiles which are spaced apart and parallel to one another over at least 
two-thirds of their length and come into contact at least in the vicinity of a mounting hole of the link body. 
The support profiles are of mirror-symmetrical configuration relative to a center plane which lies centrally 
between the support profiles and normal to the center lines of at least two of the mounting holes present in 
the support profiles 
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(54) Fuhrungslenker fur eine Kraftfahrzeugradaufhangung 



(57) Die Erfindung betrifft einen Fuhrungslenker fur 
Radaufhangungenvon Kraftfahrzeugen, mit einemmin- 
destens zweiteiligen Lenkerkorper wobei der Lenker- 
korper zwei langliche Tragprofile umfaBt, die Ober min- 
destens zwei Drittel ihrer Lange voneinander beabstan- 
det parallel zueinander liegen und sich mindestens in 
der Umgebung einer Lagerbohrung des Lenkerkorpers 
kontaktieren. Die Tragprofile sind gegenuber einer Mit- 



telebene spiegelsymmetrisch gestaltet, die mittig zwi- 
schen den Tragprofilen und normal zu den Mittellinien 
von mindestens zwei der in den Tragprofilen vorhande- 
nen Lagerbohrungen liegt. 

Mit der vorliegenden Erfindung wird ein Fuhrungs- 
lenker geschaffen, der sich durch eine einfache Kon- 
struktion, einen geringen Fertigungsaufwand und eine 
unkomplizierte Montage auszeichnet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fuhrungslenker fur 
Radaufhangungen von Kraftfahrzeugen, mit einem min- 
destens zweiteiligen Lenkerkorper wobei der Lenker- 
korper zwei langliche Tragprofile umfaBt, die Ober min- 
destens zwei Drittel ihrer Lange voneinander beabstan- 
det parallel zueinander liegen und sich mindestens in 
der Umgebung einer Lagerbohrung des Lenkerkorpers 
kontaktieren. 

[0002] Ein derartiger Fuhrungslenker ist aus der DE 
29 52 1 76 C2 bekannt. Dort wird ein Fuhrungslenker be- 
schrieben, der aus zwei langlichen, schalenformig aus- 
gebildeten und test miteinander verbundenen Blech- 
formteilen besteht. Die Blechformteile haben an ihren 
Enden Off nungen, die durch an- bzw. umgeformte Ring- 
kragen verstarkt sind. Die Ringkragen sind so dimen- 
sioniert : daG sie beim Zusammensetzen der beiden 
Blechformteile ineinandergreifen und durch KraftschluB 
halten. Dieser Fuhrungslenker ist speziell fur kleine 
Radbelastungen geeignet. Hinsichtlich des Einbauauf- 
wandes bei der Montage in das Fahrzeug bietet er ge- 
genuber den herkommlichen, einteiligen Lenkern keine 
Vorteile. 

[0003] Ferner ist aus der DE 39 21 468 C1 ein ge- 
blechter Lenker bekannt. Der Lenker besteht aus zwei 
identischen, spiegelbildlich anzuordnenden PreBform- 
teilen und einem diese Teile verbindenden Lagerele- 
ment. Die sich gegenOber liegenden PreBformteile ha- 
ben an einem Ende jeweils einen Ringkragen, in deren 
beiden Innenbohrungen ein Lagerelement eingepreBt 
ist. Auch dieser Lenker ist speziell nur fur kleine Radbe- 
lastungen geeignet. Das zeigt sich u.a. darin, daB das 
Lagerelement im Lenker keine eindeutige axiale Fixie- 
rung aufweist. 

[0004] Der vorliegenden E rf indung liegt die Problem- 
stellung zugrunde, einen Fuhrungslenker zu entwickeln, 
der sich durch eine einfache Konstruktion, einen gerin- 
gen Fertigungsaufwand und eine unkomplizierte Mon- 
tage auszeichnet. Ferner soil er auch fur groBe Radbe- 
lastungen geeignet sein. 

[0005] Das Problem wird mit den Merkmalen des 
Hauptanspruchs gelost. Der Fuhrungslenker hat einen 
aus zwei langlichen Tragprofilen gebildeten Lenkerkor- 
per. Die Tragprofile sind gegenuber einer Mittelebene 
spiegelsymmetrisch gestaltet, die mittig zwischen den 
Tragprofilen und normal zu den Mittellinien von minde- 
stens zwei der in den Tragprofilen vorhandenen Lager- 
bohrungen liegt. Sie haben im montierten Zustand in 
dem Bereich, in dem sie sich direkt beruhren, einen zy- 
lindrischen Hohlraum, der konzentrisch zu einer Lager- 
bohrung angeordnet ist, wobei der Innendurchmesser 
des Hohlraums groBer ist, als der Durchmesser der ent- 
sprechenden Lagerbohrung. 

[0006] Fur die spiegelsymmetrische Konstruktion 
muB nur ein Tragprofil entworfen werden. Das zweite 
Tragprofil ergibt sich aus der mathematischen Daten- 
satzsiegelung. Auf die gleiche Weise vereinfacht sich 



die Konstruktion der GuBformen Oder Schmiedegesen- 
ke. 

[0007] Da der Lenkerkorper aus gegenOberliegenden 
Profilen besteht, konnen im Bereich zwischen den Trag- 
5 profilen problemlos Hohlraume oder Ausbruche ange- 
ordnet werden, ohne daB aufwendige Schmiede- oder 
GuBformen entstehen. 

[0008] Der Lenkerkorper ist mit einer Leiterkonstruk- 
tion vergleichbar. Hierbei sind die Tragprofile des Len- 
10 kerkorpers die Holmen der Leiter, wahrend die Achsen 
bzw. die Verschraubungen der im Lagerkorper aufge- 
nommenen Lagerstellen z.B. fur den Radtrager, einen 
Dampfer, eine Fahrzeugfeder oder ein Federbein die 
Trittstufen bilden. Die Achsen bzw. die Verschraubun- 
15 gen sind gleichzeitig formversteif ende und tragende Be- 
standteile des Fuhrungslenkers, wodurch Befesti- 
gungselemente eingespart werden konnen. 
[0009] Letzteres verringert neben dem Montageauf- 
wand zusatzlich die gefederte Masse der Einzelradauf- 
20 hangung, was sich positiv auf die Fahrdynamik auswir- 
ken kann. 

[0010] Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben 
sich aus den nicht zitierten Unteranspruchen und der 
nachfolgenden Beschreibung einer schematisch darge- 
25 stellten Ausfuhrungsform: 

Figur 1 : Lagerkorper in dimetrischer Darstellung; 

Figur2: Fuhrungslenkerabschnitt mit Radtrager- 
30 und Dampferankopplung; 

Figur 3: Fuhrungslenkerabschnitt mit der Anlen- 
kung am Fahrzeugaufbau. 

35 Figur 4: wie Figur 4, jedoch mit langerer Hulse. 

[0011] Die Figur 1 zeigt einen aus zwei Tragprofilen 
(11,12) gebildeten Lenkerkorper (1 ) eines Fuhrungslen- 
kers. Der Lenkerkorper (1) verbindet als Teil einer Rad- 

40 aufhangung beispielsweise einen Radtrager einer Ein- 
zelradaufhangung mit dem Fahrzeugaufbau. Dazu hat 
er die Lagerbohrungen (21) und (24), wobei er Ober die 
Anlenkbohrung (24) an der Karosserie schwenkbar be- 
festigt ist, vgl. Figur 3, wahrend er Ober die Radtrager- 

45 lagerbohrung (21) den Radtrager gelenkig lagert, vgl. 
Figur 2. 

[0012] Zusatzlich nimmt der Lenkerkorper (1) bei- 
spielsweise die unteren Anlenkstellen eines StoBdamp- 
fers und einer Fahrzeugfeder in den Lagerbohrungen 

50 (22) und (23) auf. Die Figur 2 zeigt die Dampf erlagerung 
in der Dampferlagerbohrung (22). Der StoBdampfer und 
die Federung sind nicht dargestellt. 
[0013] Der Lenkerkorper (1) hat im Ausfuhrungsbei- 
spiel zwei zueinander spiegelsymmetrisch ausgef uhrte 

55 Tragprofile (11,12). Die Symmetrieebene istdabei eine 
zwischen den Tragprofilen (11,12) liegende Mittelebene 
(2), die zudem normal bzw. senkrecht zu zumindest ei- 
nem Teil der Mittellinien der Lagerbohrungen (21-24) 



35 Figur 4: 
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ausgerichtet ist. Die Tragprofile haben beispielsweise 
Ober den groBten Teil ihrer Baulange ein l-formiges 
Querschnittsprofil. Im Bereich der Lagerbohrungen 
(21-24) geht das l-Profil teilweise in ein Rechteckprofil 
Ober. Dort sind die Lagerbohrungen (21-24) durch rohr- 
bzw. ringformige Materialanhaufungen (26) verstarkt. 
[0014] Im AusfOhrungsbeispiel geht das l-Quer- 
schnittsprofil nach Figur 1 und 3 in Richtung auf die An- 
lenkbohrung (24) unter einer Verringerung der Profil- 
breite in ein C-Profil Ober. Die Profiloffnung ist dabei 
nach auBen orientiert. 

[0015] Im Bereich der Radtragerlagerbohrung (21) 
berOhren sich die hier sichelformig gebogenen Tragpro- 
file (11, 12) direkt, wahrendsie in den Bereichen der La- 
gerbohrungen (22-24) beispielsweise einen konstanten 
Abstand haben. Zwischen den Tragprofilen (11,12) sind 
dort Gelenkteile der Federung, der Dampfung und der 
fahrzeugaufbauseitigen Anlenkstelle angeordnet. Zu 
diesen Gelenkteilen konnen u.a. Hulsen (32, 42, 52) und 
Schrauben (44, 54) gehoren, mit deren Hilfe die Trag- 
profile (1 1 , 1 2) - auf Abstand gehalten - formsteif mitein- 
ander befestigt werden. 

[0016] Die Mittellinien aller Lagerbohrungen (21-24) 
liegen nur beispielhaft parallel zueinander und in einer 
Ebene. Der Abstand zwischen den Tragprofilen ist Ober 
die Lenkerkorperlange z.B. zur Anpassung an bestimm- 
te Anlenkstellendimensionen und Belastungen beliebig 
variabel. Ferner ist die Querschnittsprofilhohe und Pro- 
filwandstarke variabel. Ebenso kann der Lenkerkorper 
(1 ) zwischen den auBeren Lagerbohrungen (21 , 24) ge- 
wolbt ausgefuhrt sein. 

[0017] Als Material werden fur die Tragprofile (11, 12) 
in der Regel hochfeste, schmiedbare Werkstoffe ver- 
wendet, die sich beispielsweise fur winkel-, C- und l-for- 
mige Querschnittsprofile eignen. 
[0018] In Figur 2 ist das radseitige Ende des Lenker- 
korpers (1) dargestellt. Die Enden der Tragprofile (11, 
12) haben im Bereich der Radtragerlagerbohrung (21) 
jeweils eine von der in der Ebene (2) liegenden Trenn- 
fuge aus orientierte koaxiale Einsenkung (13, 14), die 
beide zusammen einen zylindrischen Innenraum bilden. 
In diesem Innenraum ist ein Schwenkgelenk - radial und 
axial fixiert - angeordnet. Das Schwenkgelenk besteht 
aus einem Schwenkgelenkkorper (31) mit Kugelab- 
schnitt, einer HOIse (32) und einer zwischen diesen Tei- 
len eingesetzten ein- oder mehrteiligen Elastomerkor- 
perschale (33). Die HOIse (32), die maximal doppelt so 
lang ist, wie die Summe der beiden Einsenkungen (13, 
14). Siezentriert Ober die Einsenkungen (13, 14), in die 
sie jeweils halbseitig eingepreBt ist, die Tragprofile (11, 
12) gegeneinander. Da die Radtragerbohrung (21) ei- 
nen kleineren Durchmesser hat als die Einsenkungen 
(1 3, 1 4), ist das Schwenkgelenk auch ohne eigene Ver- 
schraubung formschlussig fixiert. 
[0019] Am Ubergang zwischen dem gebogenen und 
dem geraden Abschnitt der Tragprofile (11,12) befindet 
sich die Dampferlagerbohrung (22), deren Rander 
durch die Auflagenverstarkungen (26) verstarkt sind. In 



der Dampferlagerbohrung (22) steckt eine Schraube 
(54), auf der eine Hulse (52) lagert. Die HOIse (52) kann 
bei einem kleinen Schwenkwinkelbedarf des 
StoBdampfersdie Funktion einer AbstandshOlse haben. 

5 Mit Hilfe der Schraube (54) und einer Mutter (55) werden 
in diesem Fall die Tragprofile (11, 12) starr miteinander 
verbunden. Die Hulse (52) steckt form- oder kraftschlOs- 
sig Ober einen Elastomerkorper gehalten in einem 
Dampferstangenauge (51). 

w [0020] In Figur 3 ist das fahrzeugaufbauseitige Ende 
des Lenkerkorpers zu sehen. Auch hier werden die 
Tragprofile (11, 12) Ober eine HOIse (42) miteinander 
verschraubt. Ein die HOIse (42) umgebender Elastomer- 
korper (43) lagert in einem am Fahrzeugaufbau sitzen- 

15 den Anlenkblock(41). 

[0021] Die Figur 4 zeigt ebenfalls das fahrzeugauf- 
bauseitige Ende des Lenkerkorpers. Auch hier werden 
die Tragprofile (11,12) Ober eine HOIse (46) miteinander 
verschraubt. Die HOIse (46) ist im Vergleich zur HOIse 

20 (42) aus Figur 3 langer. Sie ragt mit ihren beiden Enden 
in Einsenkungen (15). Letztere sind beispielsweise kon- 
zentrisch zur Anlenkbohrung (24) angeordnet. Die HOI- 
se (46) sitzt z.B. mit ihrer zylindrischen AuBenkontur 
mittelseinesQuerpreBsitzes in den Einsenkungen (15), 

25 so daB sie die Tragprofile (11, 12) formschlOssig verbin- 
det. 

Bezugszeichenliste 
30 [0022] 

1 Fuhrungslenker, Lenkerkorper 

2 Mittelebene, Symmetrieebene 

35 11,12 Tragprofile 

13, 14, 15 Einsenkungen, Hohlraum 

21 Radtragerlagerbohrung, Lagerbohrung 

22 Dampferlagerbohrung, Lagerbohrung 
40 23 Federlagerbohrung, Lagerbohrung 

24 Anlenkbohrung, Lagerbohrung 

26 Auflageverstarkungen, rohrformig Materialanhau- 
fungen 

45 

31 Schwenkgelenkkorper, Radtragerseite 

32 Hulse 

33 Elastomerkorperschale 

50 41 Anlenkblock am Fahrzeugaufbau 

42 HOIse 

43 Elastomerkorper 

44 Schraube 

45 Mutter 

55 46 HOIse, lang 

51 Dampferstangenauge 

52 HOIse 
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Elastomerkorper 

Schraube 

Mutter 
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Patentanspruche 

1. Fuhrungslenker fur Radaufhangungen von Kraft- 
fahrzeugea mit einem mindestens zweiteiligen 
Lenkerkorper, wobei der Lenkerkorper zwei langli- w 
che Tragprofile umfaGt, die uber mindestens zwei 
Drittel ihrer Lange voneinander beabstandet paral- 
lel zueinander liegen und sich mindestens in der 
Umgebung einer Lagerbohrung des Lenkerkorpers 
kontaktieren, dadurch gekennzeichnet, 15 

daB die Tragprofile (11, 12) gegenuber einer 
Mittelebene (2) spiegelsymmetrisch gestaltet 
sind, die mittig zwischen den Tragprofilen (11, 
12) und normal zu den Mittellinien von minde- 20 
stens zwei der Lagerbohrungen (21-24) liegt 
und 

daG die Tragprofile (11, 12) im montierten Zu- 
stand in dem Bereich, in dem sie sich direkt be- 
ruhren, einen zylindrischen Hohlraum (13, 14) 25 
haben, der konzentrisch zu einer Lagerboh- 
rung (21) angeordnet ist, wobei der Innen- 
durchmesser des Hohlraums (13, 14) groBer 
ist, als der Durchmesser der entsprechenden 
Lagerbohrung (21) . 30 

2. Fuhrungslenker gemaB Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG der Lenkerkorper (1) minde- 
stens drei parallel zueinander ausgerichtete Lager- 
bohrungen (21 -24) aufweist. 35 

3. Fuhrungslenker gemaG Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG die Tragprofile (11, 12) in den 
Bereichen von zumindest einem Teil der Lagerboh- 
rungen (22-24) durch dort zumindest bereichs wei- 40 
se vorhandene Materialanhaufung (26) verstarkt 
ausgebildet sind. 

4. Fuhrungslenker gemaG Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG die Tragprofile (11, 12) zumin- 45 
dest uber einen Teil ihrer Lange einen l-formigen 
Querschnitt haben. 
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